Przewodnik po grudziadzkich
zabytkach techniki

Spacer szlakiem grudzigdzkich
zabytkéw techniki rozpoczynamy na
ul. Gdynskiej - drodze prowadzacej
do (01). Gru-
dzigdzki most o dtugosci 1098 metrow,
a z przyczétkami - 1143 metrow, jest
najdtuzszym mostem kolejowo-drogo-
wym w Polsce. Ma takze bardzo cieka-
wa historie zwigzang scisle z rozwojem
gospodarczym miasta. W potowie XIX
wieku silne lobby kupiecko-przemysto-
we z Grudzigdza zabiegato o budowe
mostu przez Wiste oraz o uruchomienie
kolei zelaznej. W rezultacie tych staran
w 1876 r. przystapiono jednoczesnie
do budowy mostu oraz linii kolejowej
z Grudzigdza do Jabtonowa. Decy-
zje o budowie podjeta Dyrekcja Kolei
Wschodniej (Ostbahn). Most zaprojek-
towano w ciggu nowej linii kolejowej
taczacej trasy Bydgoszcz - Tczew - Kro-
lewiec oraz Poznan - Torun - Wystru¢.
Prace budowlane prowadzono w latach
1876-1879, pod ogélnym kierownictwem
nadradcy budowlanego Souchego.

Konstrukcja mostu sktadata sie z 11 typizowanych przeset o rozpie-
tosci 97,29 m kazde. W przekroju poprzecznym pod torowisko przezna-
czono 4,40 m, natomiast dla ruchu kotowego 6,06 m. W po6zniejszym
okresie pod drewniang jezdniag zatozono drugi tor. Most wsparty byt na
12 granitowych filarach wkopanych w dno rzeki na gtebokos¢ okoto 9 m.
Po obu stronach mostu zaprojektowano utozone na wspornikach chod-
niki dla pieszych o szerokosci 1,5 m. Co kilkanascie metréw, na kracie
oddzielajacej tor kolejowy od traktu kotowego, umieszczono naftowe
lampy.

Most miat niebagatelne znaczenie militarne, lecz zabezpieczenie
fortyfikacyjne mostu byto bardzo skromne. Na przyczétku zachodnim
stanowita je para murowanych, jednokondygnacyjnych wartowni (przy-
stosowanych do obrony okreznej) oraz podwéjne bramy miedzy nimi
- kratowa i petna, stalowa. Od strony wschodniej most byt zamykany
jedynie stalowa brama na filarze X, utrudniajacg owtadniecie przeprawy
z zaskoczenia przez rosyjska kawalerie. Dla zniszczenia konstrukeji mo-
stu przygotowano komory minowe w filarach IX i X. Po stronie wschod-
niej zainstalowano bardzo skromne wartownie, w ktérych mieszkali
celnicy wraz z rodzinami. Za przejazd po moscie pobierano bowiem
optate, zatrudniano takze straznika mostowego. 0Od momentu budowy

most stat sie nieodtacznym elementem nadwislanskiej panoramy Gru-
dziadza, a po raz pierwszy zostat sportretowany juz w1879 r. przez zna-
nego grudzigdzkiego pejzazyste Gustawa Breuninga.

Przeprawa zostata czesciowo zniszczona 2 wrzesnia 1939 r. przez
polskie lotnictwo, a odbudowany przez Niemcéw w 1940 r. Catkowite-
mu zniszczeniu ulegt ponownie w 1945 r. podczas walk o Grudziadz.
Obiekt zostat obudowany w latach 1947-1951 przez Mostostal Gliwice,
przy wykorzystaniu elementéw starego mostu - podpér oraz czescio-
wo metalowych kratownic. Po przebudowie poktad mostu zostat zajety
przez pojedynczy tor w wydzielonej strefie oraz waska, dwukierunkowg
jezdnie. Do dzi$ zachowaty sie fundamenty dawnych wartowni.

Most nosiimie Bronistawa Malinowskiego - znakomitego lekkoatle-
ty, mistrza olimpijskiego, ktéry zginat tu w wypadku samochodowym
27 wrzesnia 1981 r. Na 7 przesle mostu (liczac od strony Grudziadza)
upamietnia to zelazny krzyz. Przez most wiedzie trasa pétmarato-
nu Grudziadz - Rulewo Sladami Bronka Malinowskiego, ktéra co roku
3 maja biegacze z catej Polski mijaja miejsce wypadku oznaczone w tym
dniu zawieszona na barierce koszulka startowa.

Z mostu kierujemy sie ku skrzy-
zowaniu ulic Gdynskiej, Chetminskiej
i Drogi takowej. Widac stad kilka za-
bytkowych obiektéow technicznych:
kominy oraz wieze cisnien. Po pra-
wej, patrzac w kierunku Drogi tako-
wej, wznosi sie komin dawnej Rzezni
Miejskiej, zbudowany w 1885 roku.
Po lewej stronie Drogi takowej wzno-
si sie

(poz-

niejsza ,Unia") oraz
z 1906 roku (02). Zaréwno komin jak
i wieze cisnien mozna obejrze¢ z bliska, kierujac sie w dét ulicy Chet-
minskiej do centrum handlowego , Stara Kuznia”. Wejscie na teren daw-
nego zaktadu Ventzkiego od strony ul. Wtodka.

Z terenu dawnej Fabryki Maszyn Rolniczych kierujemy sie ulica

Wtodka do skrzyzowania z ulica Hallera i dalej prosto, ulica Dworco-
wa. Docieramy do (03). Obecny gmach zostat
oddany do uzytku w 1965 r. na zakon-
czenie obchodéw 900-lecia miasta.
Zaprojektowany przez inz. Zbigniewa
Czekanowskiego byt wéwczas najno-
woczesniejszym dworcem w Polsce.
Kubatura tego obiektu to az 22 tys.
m3, a przepustowos¢ olbrzymiego hal-
lu wynosita ok. 10 tys. pasazeréw na
dobe. Zastapit on dworzec wzniesio-
ny w latach 1903-1904, wybudowany
w stylu neogotyckim z krytymi perona-
mi, ktéry przetrwat z niewielkimi

Zdobycze techniki, ktére sporym wysitkiem finansowym
byty wprowadzane w zycie sto i wiecej lat temu, s3 dzi$ dla nas
czyms tak zwyktym, ze wrecz niezauwazalnym, wtopionym
w krajobraz miasta. Po niektorych zabytkach techniki zostaty
juz tylko wspomnienia lub tylko relikty ich dawnej Swietnosci.
Jednak z wielu wyjatkowych owocéw dawnej inzynierii korzy-
stamy do dzi$ - cho¢by z mostu przez Wiste czy linii tramwa-
jowej. Inne, jak kanat Trynka czy Réw Hermana, pozwalaja
na niezaktécone powodziami zycie, jednoczesnie doda-
jac wyjatkowego uroku najstarszej czesci miasta.
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zmianami caty okres miedzywojenny i okupacje. Wraz z budowg dwor-
ca wzniesiono remize parowozowa. Obok niej usytuowano obrotnice,
sktadnice opatu oraz wieze wodna. Okoto 1903 r. rozpoczeto budowe

na terenie Tuszewa (04).

Rozwoj sieci kolejowej przyczynit
sie do gospodarczego rozwoju miast
i catych regionéw, lecz przy planowaniu
gtéwnych linii decydujaca role odgry-
waty wzgledy militarne. Niemcy z wta-
Sciwg sobie doktadnoscia opracowali
rozktady jazdy, w ktérych przewidziano
m.in. liczbe osi, ktére miaty przetoczyc
sie w okreslonym czasie po konkret-
nym moscie. W 1939 r. transport kole-
jowy, obok zadan militarnych, stuzyt
takze do rozsrodkowania i ewakuacji
ludnosci cywilnej.

Dworzec zostat powaznie uszko-
dzony podczas walk o Grudzigdz
w 1945 r. Wyremontowany stuzyt
jeszcze wiele lat do czasu wzniesienia
nowego budynku. W 1971 r. wybudo-
wano (05), t3-
czacy ulice Dworcowa z Droga takowa,
a w 1975 r. oddano do uzytku bezko-
lizyjne skrzyzowanie toréw z ulica
gen. J6zefa Hallera w postaci wiaduktu.

Tuz za dworcem, przy ul. Dworco-
wej 47 znajduje sie godna uwagi
(06). Historia
grudzigdzkich tramwajéw rozpocze-
ta sie od tramwaju konnego (1896),
ktoéry szybko zostat zastgpiony przez
tramwaj elektryczny (1899 r.). W 1912 r.
wybudowano oSmiotorowa hale wraz
z warsztatami, lakiernig i stolarnia.
Zastapita ona dawng remize na osiem
wagonodw, ktéra z kolei powstata miej-
scu starej stajni. Nowa zajezdnia,
wielokrotnie modernizowana, stuzyta
przez wiele lat, az do pozaru w 1993 r.
Obiekt odbudowano w 1994 r. przy-
wracajac mu secesyjny wyglad. Do dzis
znajduje sie tam suwnica z 1905 roku.

Z ulicy Dworcowej skrecamy
w prawo, w ulice Krélewska, po czym
skrecamy w lewo, idac ul. Rapackiego
wzdtuz Rowu Hermana.

(07) jest najstarszym istniejgcym urzadzeniem tech-
nicznym doprowadzajacym wode pitna do centrum miasta. W XIII i XIV
wieku miasto czerpato wode z Jeziora Tuszewskiego, zlokalizowanego
w miejscu obecnego Stadionu Centralnego. Po wyczerpaniu wéd jeziora
i uzyskaniu zgody komtura pokrzywienskiego zamku Baldwina von Fran-
kenhofena, wybudowano sztuczny ciek zwany Rowem Hermana, dopro-
wadzajacy wode do picia i celéw gospodarczych ze zrédet podziemnych
w rejonie wsi Wegrowo. Obecny przebieg kanatu jest inny od pierwotnego -
pobiera bowiem wode z rowéw Ksiezego i Wegrowskiego, odwadniajacych
wschodnia czes¢ miasta. Row Hermana uchodzi do Wisty poprzez wybudo-
wany w 1867 roku basen portowy.
W celu unikniecia tzw. ,,cofek” (co-
fania wad rzeki Wisty przy stanach
powodziowych), w 1905 roku u uj-
Scia wybudowano stacje pomp.

Przy zabytkowym gmachu ad-
ministracyjnym Spétdzielni Mle-
czarskiej Réw Hermana skreca
w lewo, my zas kontynuujemy
spacer w kierunku alei 23 Stycz-
nia.

Spacerujac Plantami usytu-
owanymi po prawej stronie alei
23 Stycznia dochodzimy do potez-
nej bryty dawnego

(08).

To juz kolejny budynek mtynski
w tym miejscu - pierwszy, na-
pedzany wodami Potoku Mtyn-
skiego, wspomniany jest juz
w dokumentach S$redniowiecz-
nych. Obecny mtyn zostat wybu-
dowany w 4 cwierci XIX wieku,
a gruntowng modernizacje wraz z rozbudowa przeszedt w latach 1909 -
1912, wedtug projektu firmy Amme, Giesecke & Konegen z Brunszwiku.
Firma ta specjalizowata sie w budowie mtynéw i urzadzen mtynskich i
takze ona wyposazyta grudzigdzki obiekt w niezbedne maszyny. Podczas
modernizacji zbudowano silos zbozowy, przebudowano maszynownie
i wyposazono j3 w dwie turbiny Francisa. Obszerny gmach miescit mtyn
wtasciwy, dwa spichlerze: na zboze i make oraz turbinownie. Od zachodu
zbudowano pomieszczenia kottowni do napedu maszyn parowych. ,Goér-
ny Mtyn” pierwotnie napedzany byt wodami kanatu Trynka, wspomagany
nastepnie maszynami parowymi, ktdre ostatecznie zastapiono maszyna-
mi elektrycznymi.

Mtyn jest wspominany w dokumentach z 1911 roku jako ,Obermiihle”
Juliusa Simona Nachfolgera, by w latach XX-lecia miedzywojennego
przyja¢ nazwe ,Gérny Mtyn", uzywana przez starszych grudzigdzan do
dzi$. Budynek mtyna jest murowany, zatozony na rzucie nieregularnym,
z p6tokragta czescig od strony wschodniej. Bryta mtyna posiada zrézni-

cowang liczbe kondygnacji, przy
czym czesc silosowa przewyzsza
poziom dachu. Obecnie obiekt
znajduje sie w rekach prywatnych
i czeka na zagospodarowanie.

Najstarszym zabytkiem tech-
niki w Grudziadzu jest
(09) tkwiaca
w wewnetrznym murze obron-
nym miedzy ulicami Klasztorna
a Matogroblowa, ktéra stuzyta
najpewniej do podgrzewania rurociggu w czasie mrozéw. W 1415 r. wielki
mistrz Zakonu Krzyzackiego Michat Kiichmeister zezwolit mieszczanom
na pobudowanie w potudniowej linii muréw pierwszego wodociggu, kté-
ry miat by¢ zasilany z pobliskiego potoku mtynskiego. Drewniane koto
z topatkami wprowadzato w ruch pompe ttoczaca wode drewnianym ru-
rociggiem do miasta, zaopatrujac miejskie studnie. Rury wykonywano
w tym czasie z wydrazonych lub wypalonych w $rodku pni sosnowych.
Piecze nad wodociggiem sprawo-
wat ruromistrz i wartownik rur.

Poniewaz Jezioro Tuszewskie
zasilajace potok mtynaski wysy-
chato, z czasem tez wyeksplo-
atowano ztoza wod w \Wegrowie,
za zezwoleniem Zygmunta Au-
gusta przekopano w 1552 roku
z Osy

(10). Ciek ma dtugosc
ponad 10 km, zas szerokosS¢ ka-
natu waha sie od 5 do 8 metréw.

Poczatek bierze we wsi Ktddka, gdzie odbiera czesé wod spietrzonej
w tym miejscu rzeki Osy. Wody Trynki przeptywaja przez jezioro Tarpno
i w okolicach wspomnianego wyzej Mtyna Gérnego wpada do dawnego
koryta Potoku Mtynskiego, by dalej w skanalizowanej formie ujs¢ do Wisty
pod Brama Wodna.

Grudzigdzkie wodociagi jeszcze w korfcu XVIII w. uchodzity za bar-
dzo nowoczesne. Krdl pruski Fryderyk Il przeznaczyt na ich remont 1711
talaréw. System drewnianych wodociggéw wykorzystujacych naturalne
warunki terenowe, wspomagany studniami naturalnymi oraz studniami
wody biezacej, ptynacej wodociggami przetrwat az do grudnia 1898 roku,
gdy w Grudziadzu uruchomiono wodociagi miejskie przy ul. Hallera.

Wzdtuz kanatu, pomiedzy ujsciem a ulica Karabinieréw, rozposciera
sie malownicza promenada z terenami zielonymi, w tym Ogrodem Bota-
nicznym.

Z alei 23 Stycznia skrecamy w prawo, w ulice Klasztorna, podazajac
za (11) w kierunku Tarpna. Tramwaje w Grudziadzu,
poczatkowo z linig konna, uruchomiono 13 czerwca 1896 roku z dworca

kolejowego do ogrodéw Tivoli, gdzie odbywata sie Wystawa Rzemio-
sta Prus Zachodnich. Linie zelektryfikowang uruchomiono 12 maja
1899 roku. Historyczny przebieg linii tramwajowej przez Stare Miasto
z Rynkiem wtacznie pozostat niezmieniony - tylko ze wzgledu na
wspoétczesne parametry woz6éw tramwajowych ztagodzono tuki zakre-
téw na ul. Klasztornej oraz na Placu

Mitosnikéw Astronomii.

Kontynuujac spacer ulicami Szew-
ska, Dtuga, Starg i Wybickiego dociera-
my do ulicy Legionéw, gdzie na parceli
pod nr 2 stoi neogotycki budynek Cen-
trum Ksztatcenia Ustawicznego (12)
wybudowany w latach 1894 - 1897 r.
dla Krélewskiego Seminarium Nau-
czycielskiego. W ryzalicie wejscia
gtéwnego znajduje sie z1896 .
firmy Johann Friedrich Weule z nie-
mieckiego miasta Bockenem. Mechanizm zegara napedzany jest dwoma
ciezarkami, z ktérych kazdy wazy kilkadziesiat kilograméw. Wybija go-
dziny petne i pétgodziny poprzez uderzenie mtotka w dzwon umiesz-
czony na dachu budynku. Mechanizm zegara zostat naprawiony i za-
konserwowany w 1993 r., sam zegar jest bardzo atrakcyjnym zabytkiem.
Zegar mozemy zobaczy¢ bez koniecznosci wchodzenia na teren szkoty.

Nieco dalej, przy ul. Legionéw 31w kamienicy (13) ukryty jest wyjat-
kowy zabytek techniki. Znajduje sie tam 21890 . (14), a wtasci-
wie jej konstrukcja szybowa, poniewaz
dzwig byt czynny wtasciwie do konca
Il wojny Swiatowej. Niekonserwowana
przestata dziata¢, mechanizm win-
dy zostat rozebrany, pozostata tylko
kabina. Budynek jest wtasnoscig pry-
watna, stad zobaczenie jej nie zawsze
bedzie mozliwe. Gdyby mozna j3 byto
uruchomi¢, bytaby najstarsza czynna
winda w Europie.

Koniec spaceru.



